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3 In Deutschland besitzen die
Menschen 78 Millionen Fahr-
rader, das heif’t, fast jeder Deut-
sche ist Radfahrer. Trotzdem zeigt
die Realitat auf unseren Strafden,
dass wir noch einiges tun kon-
nen, um das Fahrradfahren zu
fordern”, sagt Bundesverkehrs-
minister Andreas Scheuer (CSU).
Verglichen dazu sind es rund 57,3
Mio. (01.01.2019) zugelassener
Kraftfahrzeuge. Deshalb wurden
acht Leitziele entwickelt: Zum
einen brauche es eine bessere,
méoglichst lickenlose Radinfra-
struktur. Er méchte diese damit
verwirklichen, dass moglichst
viele Wege an Bundesstrafien und
Wasserstraften gebaut werden
sollen. Zukuinftig solle deshalb
bei einem Neu- und Ausbau von
Bundesstraien gepruft werden,
ob ein begleitender Radweg mog-
lich sei. Bei Nichteignung brauche
es eine Begriindung, weshalb dies
nicht der Fall gewesen sei.

“Vision Zero” und Novelle
der StvO

Damit verkntipfen lasst sich das
zweite Ziel, die “Vision Zero”, also
weniger Radverkehrstote sowie
-verletzte. Um diese mitzuverwirk-
lichen, soll das dritte Ziel, nAm-
lich eine Novelle der Straenver-
kehrsOrdnung (StvO) umgesetzt
werden. Der Bundesverkehrsmi-
nister zeigt dabei erste Ideen auf,
um die Radfahrer noch besser zu
schtitzen. Dazu gehore die Uber-
prufung und Anpassung beste-
hender Regelungen und Férder-
bedingungen, wie “eine deutliche
Erhéhung der Bugelder fiir das
Parken auf Schutzstreifen und in
zweiter Reihe, die Uberarbeitung
der Strafenverkehrs-Ordnung mit
einem Halteverbot auf Schutz-
streifen oder die Anpassung der
Vorgaben fur den Radwegebau”,
umreift Scheuer. Auferdem hat
das BMVI die Forderung fir den
Abbiegeassistenten fiir Lkws von
finf auf zehn Millionen Euro far
dieses Jahr aufgestockt. Womit es
einer Forderung des Deutschen

Freiwillige Leistungen sowie der
Auf- und Ausbau kommunaler
Infrastruktur (z. B. kulturelle
Einrichtungen vom Dorfgemein-
schaftshaus bis zum Theater)
gelten als das “Salz in der kom-
munalpolitischen Suppe”. Hier
wird Politik sichtbar. So oder
so — als gepflegte oder marode
Einrichtung.

Entsprechend grof ist deswe-
gen das Augenmerk der Man-
datstrager daraufund entspre-
chend gro8 sind auch deren
Vorstellungen und Wiinsche,
diese identitatsstiftenden Ein-
richtungen auszubauen oder
zumindest zu erhalten. Faktisch
begrenzt werden die Vorstel-
lungen von der individuellen
Leistungsfahigkeit der Kom-
mune (siehe z. B. § 19 Abs. 1
Hessische Gemeindeordnung).
Ist die Finanzsituation aber
eingeschrankt, mussen solche
offentlichen Einrichtungen nicht
gleich geschlossen werden. Es
gibt auch kreative Wege, um
die Angebotsvielfalt und damit
die Attraktivitdt der Kommune
aufrechterhalten zu kénnen:

Dorfgemeinschaftshiuser in
Tann (Rhon)

Die Stadt Tann (Rhon) hatte
sieben Dorfgemeinschaftshau-
ser, ein Vereinsheim und die
Rhonhalle als Gemeinschafts-
einrichtung. Bezogen auf die
nutzbare Flache der Einrich-
tungen waren sie vergleichs-
weise gunstig. Bezogen auf die
rund 4.400 Einwohner leistete
sich die Stadt dagegen einen
hohen Standard. Deswegen
beschloss die Kommune, die
Dorfgemeinschaftshauser in
die Tragerschaft von Vereinen
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Sind die Ziele zielfiihrend?
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Stadte- und Gemeindebunds
(DStGB) ebenso nachkam, wel-
cher sich aufgrund der hohen
Nachfrage fur eine Erhéhung der
Fordersumme ausgesprochen hat.

Mehr Handlungsspielrdume?

Aber: “Die Anktindigungen des
Verkehrsministers, die BuSgelder
far das unerlaubte Parken auf
Schutzstreifen sowie fur das Par-
ken in zweiter Reihe zu erhéhen,
mussen schnell umgesetzt wer-
den”, fordert Janina Salden vom
DStGB. Zudem solle der Bund
im Sinne der verkiindeten Ziele
zeitnah konkrete Eckpunkte der
Novelle erstellen und zusammen
mit den Landern und Kommunen
die Umsetzung angehen.

In Leipzig wiinscht man sich und
weiteren Kommunen vor allem
mehr Handlungsspielraum, “um
auch in Einzelféllen eine optimale
Loésung erarbeiten zu kénnen”.
Die erwéhnten héheren Bu3gelder
konnten durchaus dabei helfen,
dass bestehende Recht effizien-
ter zu kontrollieren. Denn ins-
gesamt wird damit eine starkere
Einhaltung erwartet, heifit es aus
der Stadtverwaltung. “Weniger
Verst6Re sind dann einfacher zu
ahnden als eine Vielzahl, die zu-
mal oft auch noch als Kavaliers-
delikt wahrgenommen wird”, so
die Riickmeldung aus Leipzig.

Leuchtturmprojekte und
die Wissenschaft

Als viertes Ziel mochte das BMVI
neue Leuchtturmprojekte voran-
treiben, die in diesem Jahr erst-
mals mit insgesamt 20 Mio. Euro
in den Kommunen geférdert wer-
den konnen. Hierbei merkt jedoch
die Leipziger Stadtverwaltung an:

Kreative Wege zur Zukunftssicherung
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abzugeben oder sie hilfsweise
zu verkaufen.

Tatséachlich wurde ein Dorfge-
meinschaftshaus far 60.000
Euro verkauft. Fur mehrere
andere Einrichtungen wurden
Ubertragungsvertrage mit ort-
lichen Vereinen geschlossen.
Durch beide Manahmen redu-
zierte die Stadt die von ihr zu
tragenden Aufwendungen fur
Nebenkosten wie Strom, Wasser
oder Hausmeistertatigkeiten.

“Spar-Euro” des
Steuerzahlerbundes

Die kleine Kurgemeinde Bad
Zwesten (rd. 3.900 Einwohner)
gab ebenfalls zwei selten genutzte
und defizitare Dorfgemeinschafts-
hauser an Buirger-Vereine ab.
Durch deren Engagement entwi-
ckelten sich die Einrichtungen zu
attraktiven und identitatsstiften-
den Treffpunkten. Bad Zwesten
hat mit dieser Idee also weitaus
mehr als nur Kosten reduziert.
Nicht zuletzt deswegen wurde die
Kommune mit dem “Spar-Euro”
des Bundes der Steuerzahler Hes-
sen e. V. und des Hessischen
Stadte- und Gemeindebundes
e. V. ausgezeichnet.

Sportplitze in Schotten
Neben den Dorfgemeinschafts-

héausern sind gerade in zersie-

delten Gemeinden die Sport-
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Damit Deutschland der Fahrradfreundlichkeit entgegenlduft,
Die kommunale Ebene freut es, sie zeigt aber auch weiterhin ernsthafte Hiirden auf.

“Eine zukunftige investive For-
derung durch das BMVI bewerten
wir positiv.” Aber es brauche ei-
nen ldngeren Zeithorizont fiir die
Umsetzung. Es gebe aktuell keine
grofRen “Leuchtturmprojekte”, die
antragsreif vorbereitet seien. Fiir
die Umsetzung grofier Projekte
bedtirfe es deshalb eines entspre-
chenden Planungsvorlaufs, der
mit einer héheren Aussicht auf
Erfolg leichter zu leisten sei. Hier
seien auch zusétzliche Personal-
kapazitaten zu binden.

Ferner mochte das BMVI das
Wissen um die Radverkehrsthe-
men vorantreiben. Deshalb for-
dert es als flinftes Ziel fiir das
Wintersemester 2020 erstmals
Hochschulprofessoren, sich mit

platze ein weiterer Kostenfaktor.
Die Stadt Schotten ist mit et-
wa 10.100 Einwohnern in 15
Ortsteilen eine sehr zersiedelte
Kommune. Entsprechend viele
Sportplatze hat sie zu pflegen
und zu unterhalten. Deswegen
schloss die Stadt mit den 6rtli-
chen Sportvereinen langfristige
Vertrage: Die Sportvereine ver-
pflichteten sich zur Pflege und
Unterhaltung und im Gegenzug
raumte die Stadt den Vereinen
die langfristige Nutzung ein.

Nutzungsentgelte

SchlieBlich gibt es auch einen
anderen Weg, das kommunale
Defizit zu reduzieren: Entgelte
fur die Nutzung kommunaler
Sporteinrichtungen und Dorf-
gemeinschaftshiuser. Nattrlich
ist diese Idee langst nicht so
kreativ wie die eingangs ge-
nannten Ubertragungen von
Dorfgemeinschaftshausern und
Sportpléatzen an o6rtliche Ver-
eine. Aber auch dadurch wird
das ehrenamtliche Engagement
sowohl eingefordert als auch
gefordert.

Auch wenn es jeweils nur kleine
Mafinahmen sind, kann damit
auch vor dem Hintergrund der
demografischen Entwicklung
ein Beitrag zur Zukunftssiche-
rung von Kommunen geleistet
werden.

Mehr zum Thema “Dorfgemein-
schaftshduser und Sportan-
lagen” finden Sie im Kommu-
nalbe-richt 2018, Hessischer
Landtag, Drucksache 19/6812
vom 13. Dezember 2018, S. 118
[ff. Der volistindige Kommunal-
bericht ist kostenfrei unter rech-
nungshof.hessen.de abrufbar.

Radverkehrsthemen beschaftig-
ten. Von der Stadtverwaltung
gibt es diesbeztiglich ein positives
Feedback. Denn: “Gut ausgebilde-
te Fachkréafte mit einem speziel-
len Blick auf die aktive Mobilitat
werden in den Kommunen sehr
dringend gebraucht.”

Das sechste Ziel fokussiert
sich auf den Lieferverkehr in
den Stadten. Scheuer zeigt dabei
auf: “Zwanzig Prozent der Liefer-
verkehre konnen in den Stadten
von Lastenradern ibernommen
werden.” Deshalb solle dies aus-
gebaut werden. Ein Vorstof8, der
auch von der Stadt Leipzig be-
gruft wird, aber “eine Herausfor-
derung besteht hier in der Bereit-
stellung von Flachen, auf denen
anbietertibergreifende Mikrohubs
aufgestellt werden kénnen”, heift
es aus dem Leipziger Verkehrs-
und Tiefbauamt. An diesen Um-
schlagspunkten miusse sowohl
Kfz-Verkehr beliefern konnen als
auch viele E-Lastenrader die Ware
Ubernehmen. Zu dessen Akzep-
tanz in Politik, Verwaltung, bei
Burgern sowie den gewerblichen
Unternehmen “wéren mehr be-
lastbare Daten zu den positiven
Effekten in Modellquartieren /
-stadten nttzlich”.

Agendathema: Digitalisierung

Zudem mochte Scheuer als sieb-
tes Ziel die Digitalisierung auch
im Radverkehr vorantreiben. Ein
intelligenter und digitaler Radver-

zu fordern. Da kommen die Leitziele
Wobei sie durchaus Verbesserungs-

, hat das Bundesverkehrsministerium acht Leitziele vorgegeben.
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kehr ist deshalb ein weiteres Ziel.
Exemplarisches Gedankenspiel:
So kénnten die Fahrrader mit
Sendern ausgestattet werden,
eine digitale Kommunikation er-
méoglichen und damit eine griine
Welle ftr Radfahrer einleiten.
Ein Aspekt, der seitens der Stadt-
verwaltung zweischneidig betrach-
tet wird: “Die Einrichtung einer
“Grunen Welle” far den Radver-
kehr erfordert hohen Planungs-
sowie finanziellen Aufwand und
letztlich einen starken politischen
Willen auf kommunaler Ebene.”
Zum Schutz der Radfahrenden
werde die digitale Kommunikation
zwischen Fahrzeugen noch Kkri-
tisch betrachtet. Die Attraktivitat
des Fahrradfahrens liege zudem
fiir viele Menschen in dessen Ein-
fachheit. Fahrradfahren sei glins-
tig, die herkémmliche Technik
bewahrt und Fehler schnell zu be-
heben. Aber positiv kénne sich die
Digitalisierung auf “Fahrradab-
stellanlagen, fiir das Routing,
zum Melden von infrastrukturel-
len Méngeln oder Gefahrenstel-
len sowie zum Diebstahlschutz”
auswirken und eingesetzt werden.

Das dicke Brett: Finanzierung

Als achtes Ziel gibt der Bund
jahrlich 25 Mio. Euro far den
Ausbau von breiten Radschnell-
wegen dazu. Auch wenn dies
seitens der Kommunen begruf$t
wird, so brduchte es mehr fi-
nanzielle Mittel. “Der Bundes-

verkehrsminister hat sich in
der erhofften Deutlichkeit fur
eine Starkung des Radverkehrs
ausgesprochen. Zur Umsetzung
mussen jetzt konkrete und nach-
haltige Investitionsprogramme
und Gesetzeséanderungen fiir die
Verbesserung der Radinfrastruk-
tur sowie fur mehr Verkehrs-
sicherheit fiir Radfahrerinnen
und Radfahrer vorgelegt werden.
Radverkehrsférderung darf kein
Strohfeuer sein”, betont Salden.

Leipzig hingegen profitiert davon,
dass Sachsen sich seiner Verant-
wortung bewusst ist. So fordert
der Freistaat Sachsen die Planung
und den Bau von Radwegen und
Radverkehrsanlagen in kommu-
naler Baulasttragerschaft seiner
Landkreise und Gemeinden. Im
Doppelhaushalt 2019 / 20 belau-
fen sich die Mittel auf 8,2 Mio. bzw.
8,4 Mio. Euro. Verglichen zu 2014
mit 2,5 Mio. Euro ist dies eine
Verdreifachung. Auch der Abruf
der Fordermittel ist von 1,05 Mio.
im Jahr 2014 auf rund zehn Mio.
im Jahr 2018 gestiegen. Auch die
Forderséatze wurden angehoben.
Gefordert wird der Neu-, Um- und
Ausbau sowie die Instandsetzung
und Erneuerung selbststandiger
oder im Zuge von kommunalen
Straflen gefuhrter Radverkehrs-
anlagen mit den dazugehorigen
Einrichtungen.

Biirgerbeteiligung ist
notwendig

Grundsétzlich seien ambitio-
nierte Ziele positiv. Jedoch “selbst
bei starkem politischem Willen
und einer finanziellen Unterstiit-
zung von Bund und Land liegt
die Herausforderung darin, die
Btirger mitzunehmen und kom-
plexe Planungsprozesse in kurzer
Zeit zur Umsetzung zu bringen”,
heift es aus dem Verkehrs- und
Tiefbauamt der Stadt Leipzig.
Dartiber hinaus sollte der Bund
seine Kommunikationsmafnah-
men erhéhen, um Themen wie
eine neue Flachenverteilung im
stadtischen Raum, beispielswei-
se auch in Zusammenhang mit
elektrischen Kleinstfahrzeugen
wie E-Tretrollern, argumentativ
zu begleiten.

Die starkere Biirgerbeteiligung
greift das Bundesverkehrsmi-
nisterium auf und vernetzt sich
weiterhin mit den fiir seine Arbeit
relevanten Akteuren wie den Rad-
verkehrsverbdnden, Kommunen
und Stadten. Zudem ruft es alle
Interessierten dazu auf, sich bis
Ende Juni mit weiteren Ideen und
Vorschléagen fiir einen attraktiven
Radverkehr einzubringen. Auf der
Seite www.zukunft-radverkehr.
de koénnen diese geteilt werden
und die Ruckmeldungen flieBen
dann in den neuen Nationalen
Radverkehrswegeplan 2021 ein.

Forschungszentrum in Dresden gegriindet

Neuer Dreh- und Angelpunkt bei der Schienenforschung

(BS/ab) In Dresden siedelt sich das Deutsche Zentrum fiir Schienenverkehrsforschung an. Dabei bietet das

Bundesforschungsprogramm “Schiene” die Arbei
Fragen der Umwelt und der nachhaltigen Mobilitét, der
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lichkeit oder der Sicherheit im Schienenverkehr.

Bundesverkehrsminister An-
dreas Scheuer betonte bei der
Eroffnung: “Die Schiene ist mehr
als nur ein Sttick Stahl auf einem
Schotterbett. Auf ihr kénnen
wir automatisiert, digital, sau-
ber, leise und sicher unterwegs
sein.” In ihr stecke ungeheures
Zukunftspotenzial. Deshalb
solle erforscht werden, wie der
Schienenverkehr noch umwelt-
freundlicher, effizienter und
moderner werden kénnte. Das
neue Zentrum soll hierfar For-
schungsaktivitdten vernetzen,
steuern und koordinieren. Zu-
dem vergibt es Forschungsauf-
trage und wird selbst forschen.
Es nimmt seine Arbeit in den
Raumen des Eisenbahn-Bun-
desamts am Standort Dresden
auf und wird schrittweise aus-
gebaut. Es hat Ende Mai seine
Arbeit aufgenommen und wird in

den kommenden Jahren Schritt
far Schritt weiter ausgebaut.

Es braucht eine
Innovationsfinanzierung

Die Allianz pro Schiene begriidt
das Forschungszentrum. Dass
der Bundesverkehrsminister die
Einrichtung selbst eingeweiht
habe, sei deshalb auch ein “star-
kes Zeichen”, so Dirk Flege, Ge-
schéftsfihrer der Allianz pro
Schiene. Zugleich beklagt er die
Héangepartie bei der Umsetzung
des seit 2017 angektndigten
Bundesprogramms “Zukunft
Schienenguiterverkehr”. “Die
Schiene braucht Innovationen,
um ihre Attraktivitat gegentiber
anderen Verkehrstragern weiter
zu erhohen.” Er weist dabei auf
ein Missverhaltnis und Wider-
spruche in der Verkehrspolitik
des Bundes hin. “Was nttzt
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die beste Schienenforschung,
wenn die Erkenntnisse nicht
umgesetzt werden kénnen und
die Innovationen nicht in den
Markt kommen?” Fur das neue
Forschungszentrum in Dresden
stellt der Bund fanf Millionen
Euro zur Verfigung. Zudem wolle
er mit dem angekuindigten Bun-
desprogramm die Erprobung und
Markteinfithrung von innovativen
Technologien mit einer halben
Milliarde Euro in fiinf Jahren
unterstiitzen. Doch diese “So-
fortmafinahme” aus dem 2017
verabschiedeten Masterplan
Schienengtiterverkehr lasse auf
sich warten, kritisiert die Allianz.
Obwohl die Regierungskoalition
sich zu der Finanzierung von
Innovationen bekannt habe, sei
diese nicht im Bundeshaushalt
2020 enthalten. Dies mtisse drin-
gend nachgeholt werden.



